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Wyrabia wszelkich rodzajów: Tryby, 
Fyk wały, bolce, łożyska it. p. memm 


@ 
Wykonuje: 
Szlifowanie cylindrów - Wałów - Bolców i t. p. 


Jako najstarszy tego rodzaju warsztat na Śląsku, 


daje gwarancję sumiennego i starannego wykonania powie- 
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Powszechna Spółdziejnia Spożywców 
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Artykuły spożywcze i kolonjalne Zapytania „kierqugć 
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poleca po cenach konkurencyjnych drobne akcesorja samochodowe: ŁATKI, ŻARÓWKI itp. 
Stacje benzynowe Spółdzielni mieszczą się: 
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UWAGA: Przy stacji na Cegielnianej, ładujemy akumulatory i posiadamy: kompresor do pompowania apon 
oraz urządzenia do mycia samochodów 
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DOKAD...? 


Zabrnęliśmy w położenie bez wyjścia prawie. nie można powiedzieć, co jutro będzie, wobec cią- 
Liczba samochodów zmniejszyła się o 50 procent, głego postępu tzchniki, chleb*m codziennem. Dla- 
iesieśmy na ostatniem miejscu w statystyce świato- czego up. cich: biegi nie są luksusem, albo automa- 
wej, — zdemotoryzowano nas do‘ladnie, warsztaty tyczne sprzęgło? A dlaczegóż 4-cylindrówka nie 
stoją, handel samochodowy robi... długi i zaległości jest luksuszm, przecież zupełnie dobrze można jeź- 
podatkowe, bezrobotnych kierowców legjon, dro- dzić 2-cylindrówkami! 


1 


b= (0 wogóle nie drogi, przemysł b:nzynowy ma Narzekamy na ministrów, na rząd itd. Minister 
coraz mniej zbytu itd. Skutki celowej, wytężonej słucha głosu „fachowca“ i polegajac na nim i jego 
pracy ostatnich paru lat. kwieciste| wymowie, podpisuje dekret. Trudno wy- 


Rzeczywiście, gdyby najgorszy wróg chciał magać, by jed:n człowiek znał się na wszystkiem, 
nain dokuczyć, nie wymyśliłby nic innego, jak osta- jednak powinien umieć dobrać sobie doradców. 
tnie pociągnięcia: ciągłe podwyżki ceł, zakazy przy- Tajemnicą ogólnie znaną jest, że polityką samo- 
wozu, ściganie automobilistów przez izby skarbowe, chodowa w kraju kierujs P. Z. Inż., względnie 
podatki wciąż nowe i większe, koncesje, różne hi- jego dyrekcja. 
storje rejestracyjne, wciąż, nowe przepisy O omnibu- Oranzerja ta (trzeba ją tak nazwać) chodıtje so- 
p (n. p. sławny przepie=w" ustawie: bagaż ma pie w ciepłarnianej atmosferze coraz inne kwiaty, a 
a A Bodioca, WA 2 tyłu ge po główny ogrodnik, płk. M. coraz nowe wymyśla 
= „drugi raz zbędne itd.) Przepisy dla wo pożywki, by jągo kwiatki nie tyle wygrzewały się, 
zów osobowych też: najróżnorodniejsze, raz to po- ije przynajmniej wegetowaly. Zabawa ta' byłaby bar- 
trzebne, raz co innego; dość powiedzieć, że nie chcia- 470 mifa gdyby dotyczyła najściślejszego kółka 
no swojego czasu zarejestrować wozu z powodu znajmowych łączących się w wspólnym afekcie wza- 
konstrukcji hamulców, wozu wyrobu fabryki, która jemnej adoracji. Gorzej jest natomiast, że drogą co: 
miała światowy rekord za sprawność, właśnie, ha- +4; nowszych przepisów pragnie to kółko rozszerzyć 
mowania! i, nie licząc się z wydatkami i kosztami, robi wszy- 


„„„„Jednem słowem bałagan, jakich mało. — To Sio, co można, by w skutkach, zdemotoryzować 
z punktu widzenia konsumenta, t. zn. automobilisty. kraj. Przyciśnięcie nas podatkami w momencie wybu- 
A z punktu widzenia ogólnokrajowego? chu kryzysu, dało hojne owoce — wszyscy się grun- 
| owszem — nie lepiej, tylko  kosztowniej. townie zrazili do samochodu, boć nikt nie wie na- 


Mieliśmy już Spa-Ujrsusa, CWS, mamy obecnie Sau- wet, co będzie. Odbiorców ubywa, a oranżerja ro- 
rery i inne. Sprawa laboratorjum samochodowego śnie. Trudno, niz można w rzeczach zależących od 


właściwie tu nie należy. dobrej woli, narzucać komuś coś. Życie samo to po- 
Wybierano typy, mające zostać uniwersalnemi kazało, ! 
w Polsce — oczywiście fiasko jedno [o drugiem, tyl- Dobrze, ale jak to długo ma jeszcze trwać? 


ko wciąż nadzieje na przyszłość. Omuibusy mające Robimy już bokami, dają nam coraz inne kwiatki 
kosztować zawrotne sumy,*poleca się, a właściwie wąchać, a tu tymczasqm ogólne zdanie jest, że one 
narzuca do kupna, konstrukcje, ktöre wypróbowane wcale nie pachną. 


zostały, jako nieodpowiednie (przez prywataych na- Czy tyle owocnej pracy nie wyrobiło jeszcze 
bywców) forsuje się jako zbawienie attomobilizmu | naszdmu ogrodnikowi prawa do, emerytuny i spoczę- 
polskiego i... jako końcowy efekt, sumuj: deficyty. cia na laurach? 

Gdzież lsży źródło tych poiiągnięć, które się I dlatego jeszcze raz pytamy DOKĄD..? i chcie. 


jeszcze nie skończyły, ale wciąż są jeszcze w przy- 
gotowaniu. wzglednie grożą wejściem w życie. Np. 
nowa taryfa celna, mająca nas uszczęśliwić od 1. 
października: cła prohibicyjne, podwyższone do ab- 


surdu, zrözniczkowanie sąmochodów na 6 i Scylin- ELTERN 
drowe, części obciążone z pominięciem zdrowego ga 
osch -Warsztaty 


rozsądku. Niektóre części wyrabiane już przez byie 

warsztat, są mało obciążone, a zakazane nieledwie . . 88 s Ber e 

te, których wyrób jest albo nader trudny, albo się | sprzedaż części Bosch'a tylko w przedstawicielstwie 

nie opłaca. Domea R A nt ua nn Spółdzielnia Automobilistów 

ıylowe w techniczną stronę samochodu. Zakwalifi- - . . 3 

kowanie samochodu Scylindrowego do luksusu jest « Wal tica ai Anea a To TA 
vistym luksu RA la; sylindrówyii 


libysmy otrzymać odpowiedź uspokajającą nas pod 
względem dobra skarbu i ludności. 
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Pierwsze źródło zakupu! 


=" 


Dorożkarstwo jako poboczny zarobek 


Słynna ustawa o funduszu drogowym nało- 
żyła na samochody tak ogromne wydatki, że obe- 
cnie stoi Polska na ostatniem miejscu w Europie 
co do liczby samochodów. Znacznie mniejsze pań- 
stwa europejskie, nie wyłączając bałkańskich, po- 
siadają: więcej samochodów niż Polska. 

Największe ciężary podatkowej jednak nałożone 
zostały na samochody zarobkowe, to jest dorożki, 
autobusy i samochody ciężarowe, wykonujące tran- 
sporty za opłatą. Stosunkowo mały podatek pobie- 
ra się od samochodów luksusowych. To też skut- 
ki wprowadzenia ustawy o funduszu drogowym 
odczuli przedewszystkien właściciele wyżej wymie- 
nionych samochodów. Są to w swej olbrzymiej czę- 
Sci szoferzy, którzy, tracąc posadę i będąc bszrobot- 
nemi, zakupili sobie zazwyczaj na kredyt, samo. hody 
do użytku zarobkowego, żeby jako tako się utrzy- 
mać. 

Obecnie z powodu ogromnego kryzysu i wo- 
bec wielkiej liczby tego rodzaju samochodów, mo- 
znoSci zarobkowania wśród tej kategorji lud'i są 
bardzo małe i niejeden samochód został już: za 
bezcen zlicytowany. Zawód dorożkarski jest kon- 
cesjonowany. I tem dziwniej przedstawia się spra- 
wa, że Dyrekcja Policji odmawia często wystawie- 
nia koncesji bezrobotnemu szoferowi a udziela ta- 
kowej ludziom, 'nającym swe zapewnione dochody 
i nie mającz w dodatku nic wspólnego z automobı- 
lizmem. 

Tak np. udzieliła Dyrekcja Policji w Kaiowicach 
koncesję dorożkarską niejakiemu Wolnemu Ignate- 
mu, majączmu jako portjer Hotelu „Monopol w 
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Fabryczne ceny! 


eF NAJWIĘKSZE WARSZTATY REPARACYJNE %9 


Katowicach swe zapewnione dochody. I ciekawe, 
że pan ten otrzymał koncesję niż samochód przere- 
jestrowano w Województwie na dorożkę samocho- 
dową. jeszcze dziś jeździ pod numerem prywatnym 
i płaci wskutek tego o wiele mniejsze podatki. 

Pan ten, który był kiedyś pomocnikiem pa- 
lacza w Giszowcu, chce obecnie udawać także wiel- 
kiego fachowca samochodowego. Nie posiadając 
urzędowego zszwolenia na prowadzenie samocho- 
dów, wziął się do kierownicy i skutek był taki, 
że najechał na szosie pomiędzy Tychami i Mikolo- 
wem 2 kolzjarzy, którzy jechali sobie spokojnie 
swoją drogą. Oba zostali skalęczeni i rowery i-h zni- 
szczone. I najciakawsze, żadna policja i żad.n pro- 
kurator się o to nie 'zatroszczył. 

Innych szoferów pociągą się za takie rzeczy do 
odpowied ialności, Oraz odbiera się im koncesję. 


‚Tu nic podobnego. Pan Wolny ma widocznie dobre 


plecy i (moża sobie, jak widać, na różne kawały po- 
zwolić. Od władz naszych musimy się jednak co- 
magać, żeby traktowały wszystkich równo i bsz- 
stronnie, 

Drugi portjer Hotelu „Monopol‘ p. Świę.ek nie 
mógł na io patrzeć, żeby jego kolega tak dobrze 
zarabiał i zakupił sobie również samochód. Nie 
miał jednak widocznie tych plec, co jego kolega 
Wolny i nie otrzymał dotychczas jeszcze konczsji. 
Nie przeszkadza mu! to jednak, żeby uprawiać do- 
rożkarstwo, odbierając tak samo chleb dorożkarzom, 
nie mającym innych dochodów. I tu trzeba zrobić 
porządek. 

—||— 


Charakterystyczne katastrofy 


Mozamy sobie powiedzieć ze smutną _satys- 
fakcją, Ze życie na każdym kroku potwierdza słusz- 
ność naszych postulatów, wskazując do jakich na- 
stępstw doprowadza złekceważenie postulatów izor- 
ganizowanych kięrowców. Od dawna już podno- 
simy zkałym naciskiem, żle uzdrowienie komunikacji, 
że właściwe bezpieczeństwo ruchu wymaga nale- 
żytego uwzględnienia czynnika ludzkiego. Głodny, 
zig opłacany kierowca nie może stanąć na wysoko- 
ści zadania, Nie może również odpowiadać tym zada; 
niom, jakie stawiają przed nim warunki pracy nie- 
dość wykwalifikowany i wypraktykowany abiturjent 

Śrejś zre ny h zkół szoterskich. 
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Gdy dziesiątkami, setkami i tysiącami starzy 
i wyrobieni szoferzy chodzą a pracą, przyjmuje się, 
zwłaszcza na wozy prywatne niewykwa'ifikowany 
element, a gdy przyjdzie do wypadku, pisze się w 
formie ogólnikowej © „nieuwadze szoferöw‘‘, jak 
zawód nasz ponosić miał odpowiedzialność za 'nie- 
pożądane, niewyrobione i źle płatne siły, stwarzające 
niezdrową konkurencję ludziom, obeznanym ze wszel- 
kiemi tajnikami fachu. 

Dość rzucić okiem na bilans jednej tylko nie- 
dzieli w Warszawie podczas której aż 12 osób padło 
ofiarą wypadków samochodowych. f 
Na szosie Wilanowskicj wpadł na drzewo I zwa- 


Nr. 7 


li] się, do rowu samochód sportowy Nr. 27032, w wy- 
niku czego zostało ciężko rannych pięć osób, m. in. 
kierowca Sowejko, przemysłowiec Whitehead. Na 
tejże szosie zdarzył się wypadek, podczas którego 
samochód Nr. 25708, należący do właściciela gar- 
barni Konarzewskiego uderzony przez autobus fir- 
my Arbon w chwili, gdy przy wytmijaniu kolejki, 
zahamował na widok przebiegających drogę 4-ch 
chłopców. Trzech chłopców zostało ciężko ran- 
nych, pokaleczeniu ulegli Konarzewski i żona. Sa- 
mochöd ten prowadzić miała jakaś artystka. 

W Warszawie przy zbiegu Zygmuntowskiej i 
Ratuszowej samochód prywatny Nr. 21738 prowa- 
dzony przez St. Meisnera wjechał na roweerzystę. 
Na pl. Bankowym biuralistka dostała się pod samo- 
chód prywatny, podobnie pracownik handlowy do: 
stał się pod samochód na ul. Topolowej. Na szosie 
Modlińskiej wreszcie zwalił się traktor z przyczcpka, 


Warunki pracy konduktorów autobusowych , 


W komunikacji zdobywają autobusy na całym 
Świecie coraz to więcej uznania. Z odpowi: dzial- 
ności pracy szofera autobusowego zdaje dziś sobie 
prawie każdy sprawę. Mniej znane są jednak wa- 
runki pracy konduktora, chociaż na pozór tak prosto 
wyglądają. jeżeli sobie jednak uprzytomnimy, że 
w ciągu tych 8 godzin przez które konduktor pra- 
cuje, przebywa autobusem codzicnnie przestrzeń 
przeciętnie 150 kim, i sprzedaje w tem czasie stojąc 
podczas jazdy wychodząc i wchoaząc na przystan- 
kach, za ca 150.— złotych biletów, to już nasuwają 
nam się pewne zastrzeżenia. Nie każdy pasażer ma 
odliczone pieniądze potrzebne na zakup biletu i jak 
łatwo o omyłkę na niekorzyść konduktora. Bo nie 
zawsze zgłosi się pasażer, że za dużo otrzymał z po- 
wrotem, ale zawsze będzie reklamował, o ile otrzyma 
za jmało. Trudno też! i prawie, że niemożliwe jest 
dla konduktora badać, czy pieniądze otrzymane od 
pasażera są prawdziwe. A przy oddaniu kasy nie 
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przyczem został zabity .jadacy na przyczepce W. 
Falk z Gdyni a szofer i 2 robotników, ' jadących 
na trakiorze ulegli obrażeniom. 

Jeśli teraz zauważymy, że mamy tu przed sobą 
wypadki, wywołane przeważnie przez wozy pry- 
watne, przyjdziemy do przekonania, że nie może 
być to wynikiem przypadku. Jedyna rada na to — 
walka o należyte wynagradzanie szoferów wozów 
prywatnych i należyty: dobór materjału ludzkiego. 
Oczywiście w wypadkach tych odgrywają rołę i in- 
ne czynniki, jak dzieci bez opiski, niewłaściwe za 
chowanie. się przechodniów, wadliwe „wytyczenie 
dróg itp. ale sprawę czynnika ludzkiego właśnie 
zorganizowani kierowcy podnieść muszą przed są- 
dem opinji. Niech szerokie koła ludności wiedzą, 


‚ze tylko ruch zawodowy uzgodnić pragnie interes 


danej grupy z ogólnym interesem szerokich warstw 
ludności. h | Re 


przyjmuje się żadnych tłómaczeń i konduktor musi 
powstałe z tego straty pokryć z własnej kieszeni. 
A jużi nie mówi się o pasażerach mających najróż- 
nicjsze życzenia i pretensje. Łatwo o zażalenie i 


znowu trudności z właścicielem autobusu. A bieda 
mu jeżeli kontroler stwierdzi, że jeden z pasażerów 


„jedzie bez biletu albo jedzie ponad przestrzeń za- 
: płaconą. 
,o sprzeniewierzenie niedaleko. 


Wtedy zwolnienie z posady i posądzenie 


A co ma biedak 'robić jeżeli braknie w auto- 
busie miejsc, a pasażerowie chcą mimo to jechać. 
Mandat karny z policji jest pewny a zapłacony musi 
być z własnej kieszeni. Jeszcze igorzej jeżeli ktoś 
szybę wytłuczę albo sobie jpalce w drzwiach przy- 
gniecie. Za wszystko konduktor odpowiada. 

Jak widać, służba konduktora należy do naj: 


.drudniejszych i wymaga dużo wysiłku fizycznego 


i umysłowego. A zarobek jest bardzo skromny, ry- 
zyko i odpowiedzialność natomiast wielkie 


Sprawa patentów i podatku obrotowego 


Ruch samochodowy na każdym kroku jest ofia- 
ra szykan i niesjprawiedliwości. Niema prawie mie- 
siąca, by nawet dalekie od stanowiska klasy pracu- 
jącej organy prasowe nie miały okazji poruszyć no 
wej jakiejś krzywdy automobilizmu. 

Ostatnio w jednem z pism warszawskich napo- 
tykamy notatkę pod tytulam „Upośledzenie właści- 
cieli taksówek. Płacil? większe podatki niż przewi- 
duje prawo‘. 

Notatka ta dotyczy niebywałej 'wprost sprawy: 
patentów dorożek samochodowy.h. Dorożki samo- 
chodowe według rozporządzenia zmuszone są do 
wykupywania patentów handlowych IV kategorji 
(54 zł, rocznie w Warszawie) a nawet III kategorii 
(144 zł. rocznie) jeśli właściciel ma więcej niż jeden 
samochód. Na dorożki konne wykupuje się świa- 
dectwo przemysłowe VIII kategorji (27 złotych w 
Warszawie). 

Wyrok Sądu! Najwyższego uznał ten stan rze- 
czy za niezgodny z prawem. Rozporządzenie wyka- 
nawcze zupełnie niesłusznie uważa dorożkę samo- 
chodową za innej przedsiębiorstwo niż dorożka kon- 
na. Dlatego, że ma motor nie traci jeszcze cech 
doa i nie nabiera właściwości „Przedsiębiorstwa 


szych przestrzeniach i nie przewożą większej ilośc. 
ludzi od doroäek konnych. : Dlatego właściciel tak- 
sówki, jeżeli zatrudnia nie więcej niż trzech ludzi nie 
powinien płacić więcej niż( dorożkarz konny. 

Jednocześnie w gramcach tej kategorji podat- 
kowej wolny jest od podatku obrotowego. 

Pomimo wydania tego wyroku urzędy podat- 
kowe nie stosują jeszcze do ustalonych przez niego 
bezspornie zasad, tłómacząc się brakiem odpowie- 
dniego okólnika. . or ! 

Czy jednak, fakt specjalnego pokrzywdzenia na- 
wet wbrew obowiązującym przepisom ludzi, żyjących 
z automobilizmu, nie! otworzy (oczu na konieczność 
całkowitej rewizji zasad, stosowanych do automo- 
bilizmu ? | BB. 


KOLEDZY! Kupujcie tylko w tych firmach, 
mn które się u nas ogłaszają! mema 
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Jubileusz 25-lecia pracy 


Dnia 22 czerwca br. minęło 25 lat, gdy kolega 
Skoczewski Emil, długoletni członek Związku Za- 
wodowego Automobilistów w Katowicach wstąpił 
do firmy Münstermann (obecnie firma „Sam‘‘) w 
Katowicach. Pierwotnie był zatrudniony w poszcze- 
gólnych oddziałach znanych zakładów „Münster- 
mańna', to j. w odlewni metalów, tokarni, ślusar- 
ni, Imontowni itd. Od około 15 lat pełni kolega Sko- 
czowski obowiązki kierowcy samochodowego. 

Ćwierć wieku poświęcił kolega Skoczowski pra- 
cy dla jednego i tego samego przedsiębiorcy. Ze- 
starzal się, najlepsze lata już minęły. 

Mamy nadzieję, że firma doceni wysiłki i pra- 
cę swego długoletniego pracownika przez ‚przyzna- 
nie mu odpowiednich warunków płacy i pracy oraz 
zabezpieczy mu starość. 

Z naszej sirony życzymy koledze SKORO WERTE 
mu jeszcze długich lat zdrowia, żeby dla dobra ro- 
dziny i społeczeństwa mógł tak długo pracować, 
dopóki beztroskizgo bytu niema zabezpieczonego. 


Niepoprawny „grzesznik“ 


Kolega Granzer będąc od dłuższego czasu bez 
pracy, ucieszył się bardzo, gdy dostał pra” ę w przed- 
stawicielstwie Fabryki Margaryny „Fina“, której 
zastępcą jest niejaki pan Czarnecki, o którym swego 
czasu pisaliśmy. Nauczyliśmy tego pana, że ustawy, 
są na to, żeby były przestrzegane nie tylko przez 
szoferów, lecz również przez pracodawców. 

w czasie pełnienia służby przez kol. Granzera 
została skradziona, czy zgubiona przez otwarcie się 
drzwi samochodowych jedna skrzynka szmalcu war- 
tości 50,— zł. Wątpliwe jest, czy skrzynka ta wogóle 
została załadowana do samochodu, gdyż jak zosta- 
ło stwierdzon 2, kol. Granzer towaru przy łacowaniu 
nie odbierał, ponieważ to należało do obowiązków 
wojażera. 

Pan Czarnecki uważał za wskazane potrącić 
50. — zł. kol. Granzerowi. Kol. Granzer zwrócił sie 
z tą sprawą do sekretarjatu naszego Związku i spra- 
wę tą rozstrzygnął Sąd Przemysłowy w Katowicach. 

W uzasadnieniu kol. Melek podniósł, że szofer 
jest zobowiązany pod odpowiedzialnością sądową 
do baczenia, aby nie spowodować wypadku przez 
nieuważną jazdę. Musi zatem zwrok mieć skierowa- 
ny naprzód, a do obowiązków wojażera należało 
uważać, czy drzwi samochodu się nie otwarly, gdyż 
jak zostało stwierdzone, zamek przy drzwiach nie 
byl w należytym porządku i często się otwierał. 
Więc potrącenie szoferowi za zgubioną skrzynkę 
szmalcu należy uważać za daleko posuniętą niespra- 


KOLEGO! ——— 


Masz swe składki związkowe uregu- 
lowane? Jeżeli nie, to uczyń to na- 
tychmiast. Spełnisz swój obowiązek 
wobec organizacji, to masz prawo do 
żądania pomocy. Nie oczekuj zrozu- 
mienia dla Twoich bolączek, jeżeli nie 
okazujesz zrozumienia dla innych i 
spraw ogólnych. 


NAIWNA” 


Następne zebrania naszego związku odbędą się: 


Krói. Hata. W poniedziałek, dnia 3. lipca br. w lo- 
kalu Meisner-Potocki (dawniej Traube) ul. 3 Maja 15 

Rybnik. We wtorek, dnia 6-go lipca br. w lokalu 
p Kaczmarczyka. 

Katowice. W czwartek, dnia 6. lipca br. o godz. 
20-tej w lokalu Świetlicy Tow. Uniw. Rob, (dawniej 
Sekretarjat naszego Związku, ul. Kościuszki 42 

Siemianowice. W piątek, dnia 7. lipca br. w lokalu 
p. Prochoty, ulica ks. Stabika 

Mysłowice. W sobotę, dnia 8. lipca br. w lokalu 
p. Rosy, ulica Pszczyńska, o godzinie 19-tej 
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wiedliwość, gdyż nie można karać szofera za winę 
podróżującego, który uważał, że samochód jest po 
to, aby on mógł się w czasie tury wyspać. 

Sąd po przesłuchaniu stron i świadków orzekł, 
ze potrącenie kol. Granzerowi 50 złotych za rzeko- 
mo zgubioną skrzynkę szmalcu jest niesłuszne, gdyż! 
do nadzorowania towaru był powołany wojaże, 
który też był za towar odpowiedzialny. 

Pan Czarnecki zdaję się przyszedł już do prze- 
konania, że nie zawsze trzeba prędzej od piekarza 
wstać — jak! się wyraził — aby go | ętyćś posza- 
nowania praw szofera. 


Z sali sądowej 


KRÓL. HUTA. 

Dnia 16 czerwca 1933 r. odbyła się rrozprawa 
przed Sądem Grodzkim w Król. Hucie przeciwko 
koledze Skoczowskiemu z Katowic. 

Kolega Skoczowski został oskarżony © to, że 
jadąc od Wielkich Hajduk w kierunku Świętochło- 
wic przy wyprzedzaniu motocykla, kierowanego 
przez p. Calińskiego, takowy wywrócił, wskutek cze- 
go poniósł p. Caliński uszkodzenie motocykla i uraz 
cielesny. 

W przewodzie sądowym stwierdzono, że kolega 
Skoczowski jechał przepisowo, zaś p. Caliński mógł 
uniknąć wypadku, gdyby zwrócił na czas uwagę 
na wyprzedzający samochód, który jechał przepiso- 
wo. Jako znawcę przesłuchano w tej sprawie Pana 


Adamczyka Alojzego .z Katowic, który podkreślił, 
że jego zdaniem kierowca samochodu nie ponosi 
. winę wypadku. 

Sąd uwolnił kolegę Skoczowskiego od winy 
i kary, nakładając koszta na Skarb Państwa. 


SPRZEDAŻ UŻYWANYCH CZĘŚCI 
SAMOCHODOWYCH 


wszelkich typów | marek 


Zapytania prosimy kierować: 


SPÓŁDZIELNIA 


AUTOMOBILISTÓW 


KATOWICE, Starowiejska 3 :: Tel. 30-14 
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H. Schwidewski eine „feine“ Firma 


Eine der bel anntesten Firmen der Autobetriebs- 
stofi-Branche Oberschlesiens ist die Firma H. Schwi- 
dewski Katowice. Diese Firma ist aus kleinen An- 
fangen, unter der Leitung des nun leider verstor- 
benen Inhabers Hans Schwidewsii, zu ihrer heu- 
tigen Bedeutung gebracht worden. 

Alle unsere älteren und viele von unseren jün- 
geren Kollegen haben den verstorbenen gekannt. 
Er war ein reeller Kaufmann, der auch den Chauf- 
feuren gegeniiber immer ein Herz gehabt hat. Nie- 
mals hat die Firma Schwidewski auf der Liste ge- 
fehlt, wenn es darum ging, für arbeitslose Chauf- 
feure etwas zu stiften, und zu anderen Veranstaltuiı- 
gen, die die Chauffeure gemacht haben, sein Scherf- 
lein beizusteuern. So war er bei den vom Chauf- 
feur-Verband jährlich veranstalteten Winter-Vergnü- 
gen immer anzutreffen. In seltener Weise hat er 
es verstanden, das Vertrauen seiner Kundschaft zu 
erwerben. í | 

Das alles jst nun seit seinem Tode anders ge- 
worden. Die Firma wird zwar noch auf seinen Na- 
men weitergeführt. Aber der Geist der Eintracht 
zwischen der Firma und der Kundschaft ist ver- 
schwunden. Seit dem Tode von Hans Schwidewski, 
der vor einigen Jahren erfolgte, hat die Firma kein 
Geld mehr übrig gehabt, um arbeitslosen Chauf- 
feuren zu helfen. Auch von anderen Veranstaltun- 
gen der Chauffeure hat man sich krampfhaft fern- 
gehalten. Die Firma ging in den Besitz seiner kin- 
derlosen Witwe über, die noch kurzer Zeit wieder 
geheiratet hat, und nach Ber:in übergesiedelt ist. 

Die Witwe des H. Schwidewski ist durch diese 
Heirat deutsche Staatsangehórige geworden. Der 
Aufenthalt in Berlin, ist sehr teuer, sodass alles bei 


uns verdiente Geld drüben verbraucht, und dadurch 
unserer Wirtschaft entzogen wird. Dadurch wird 
die Arbeitslosigkeit bei uns noch grösser gemacht. 
Man müsste demnach annehmen, dass diese Firma 
wenigstens den Angestellten und Arbeitern gegen- 
über welche deutsch denken und denoch eingestellt 
sind, menschlich entgegentommt. Trotzdem von 
Seiten der heutigen Leitung der Firma H. S:hwi- 
dewski insbesondere deutschen Firmen gegenüber, 
der deutsche Charakter der Firma betont wird, ver- 
fährt man mit den deutschen Angestellten und Ar 
beitern nicht danach. Dafür möge folgendes Bei- 
spiel dienen: 

Der bei der Firma H. Schwidewski durch < 
Jahre beschäftigie Arbeiter P. wurde ohne Angabe 
von Gründen entlassen. D r Verband, dessen Mit- 
glied er war, verklagte im Auftrage des Entlassener 
diq Firma vor den Demobilmachungskommissar. 
Skandalós benahm sich dabei der Vorsitzende des 
Betriebsrates, welcher seine Einwilligung zu der 
Entlassung gegeben hat. Er begründete das damit 
dass der betreffende Arbeiter angeblich dem Volks 
bunde ang hört, was nicht der Fall ist. Am merk 
würdigsten war jedoch das Verhalten des Vertreters 
dieser deutschen Firma der dieser Begründung zu 
stiramie. 

Die Chauffeure müssen sich überlegen ob es 
richtig ist, Firmen zu umterstiitzen, welche ihre Ar 
beiter derart traktieren, und überdies das hier ver 
diente Geld nach Berlin schaffen um dort einen ver 
gniigten Tag zu leben, wahrend hier bei uns mi 
diesem Geide Tausenden von Arbeitslosen Arbeit w 
Brot gegeben werden könnte. 

—6— 


Finanzakrobatik 


(ITF) Die Befreiung der nach dem 31. März 
33 erstmalig zum Verkehr zugelassenen Kraftfahr- 
zeuge hat naturgemäss eine Wertverminderung der 
gebrauchten Kraftfahrzeuge, die auch in grossem 
Ujmfange gehandelt werden, mit sich gebracht. Da 
im Automobilgeschäft beim Kauf neuer Wagen die 
alien Wagen in Zahlung genommen werden, verur- 
sachte diese Wertverminderung eine Hemmung im 
Kauf neuer Wagen. (Um diesem Uebel abzuhelfen, 
erliess die Regierung ein we.teres Kraftfahrzeug- 
steuergesetz. Danach kann jeder am 1. April in 
Betrieb gewcsene Personenkraftwagen bezw. jedes 
Personenkraftrad dergestalt von der Steuer befreit 
werden, dass vor dem 1. April 1933 zugelassene 
Fahrzeuge das Dreifache der Jahressteuer, in der 
Zeit vom 1. 4. 1931 bis 1. 4. 32 zugelassene Fahr- 
zekge das Zweieinhalbfach>, in der Zeit vom 1. 4. 20 
bis 1. 4. 31 zugelassene Fahrzeuge das Doppelte, 


und in der Zeit vom’1. 4. 29 bis 1. 4. 30 zugelassene ` 


Fahrzeuge das Eineinhalbfache der Jahressteuer als 
einmalige Ablösungi entrichten können. Derartige 
Anträge müssen bis zum 1. 10. 33 beim zuständigen 
Finanzamt eingereicht werd:n. Der Betrag kann in 
zwei cuiri erden, und zwar die Hälfte 


im dritten Reich 


bei Antragstellung, der Rest ein Vierteljahr später 
— Die „Franki. Ztg.“ bemerkt dazu: „Bei diesen 
Entschluss scheinen aber auch die Bedürfnisse de: 
Reichsiinanzministeriums mitgespielt zu haben, da: 
wie es in der Begründung heisst, eine Mehre nnahme 
von 50 bis 60 Millionen aus der Steuerablósung cr- 
wartet, ein Posten, der bei der Knappheit der für 
den Etatsausgleich zur Verfügung stehenden Mitte 
immerhin ins Gewicht fallen kann. Wenn de Ab 
lósung den erwarteten Betrag, liefert, so handelt es 
sich dabei allerdings um eine Vorwegnahme vor 
Einnahmen späterer Jahre. — Ausserdem setzt dic 
Auibringung einer so erheblichen Ablösungssumme 
auch eine grössere Liquidität voraus. — W.r haben 
den kritischen Bemerkungen der im dritten Reich 
erlaubten Wirtschafts-Zeitung (Frankf. Ztg.) nur die 
Ujeberschrift dieser Notiz hinzuzufügen! 


po cenach najtanszych 


Opony i dętki kupujcie tylko 
YIM SPÓŁDZIELNI „AUTOMOBILISTÓW* 
w Katowicach, ul. Starowiejska 3, Telefon 663 
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Weitere Aenderungen des französischen Strassen- 
verkehrsgesetzes 


(ITF) Das französische Verkehrsgeset, hat 
noch weitere Aenderungen erfahren. Wir zitieren 
das wichtigste: Der Achsdruck eines Fahrzeuges darf 
niemals 150 kg. per cm. des Bereifungsumfanges 
übersteigen." Die Gesamtbelastung darf niemals 10 
to. überschreiten. Die zum Waren- und Personen- 
transport dienenden Automobilstrassen dürfen nur 
mit luitbereiften oder öffentlich als genügend ela- 
stisch zugelassenen vollbereiften Fahrzeugen befah- 
ren werden. — Jedes Fahrzeug, in Bewegung oder 
stillstehend auf einem öffentlichen Wege befindlich 
muss bei Eintritt der Dunkelheit vorn mit einem 
oder zwei hełlen Lichtern und hinten mit ener ro- 
tan Beleuchtung versehen sein. Falls nur ein helles 
Licht verwandt wird, muss es vorn links angebracht 
sein. Das rote Schlusslicht muss stets. hinten links 


auyebracht sein. Landwirtschaftliche Fahrzeuge, die 
aus Fettersgefahr nicht ohne weiteres- beleuchtet 
werden können, müssen an der linken Seite von 
einem Begleiter mit einer, Laterne in der Hand ge- 
kennzeichnet werden. Wenn mehrere, durch Tiere 
gezogene Fahrzeuge sich in einem Zuge bewegen, 
genügt es, wenn das erste Fahrzeug erleuchtet ist, 
bei allen weiteren zwei bis drei Fahrzeuge links eine 
Laterne vorhanden ist und das letzte Fahrzeug ein 
rotes Schlusslicht trägt. Alle übrigen Fahrzeuge 
sind dann von der Beleuchtung befreit. Alle Be- 
leuchtungen müssen bei klarem Wetter auf minde- 
stens 100 m. Distanz erkennbar sein. -— Die Ladung 
eines Fahrzeuges dart in keinem Falle eine Bre te 
von 2,50 m. übersteigen. 
-—- 4 — 


Gesetz über den gewerblichen Kraftverkehr in England 


(ITF) Die Regierung Englands hat cin Gesetz 
am 11. 4. 33 erlassen, das den gewerblichen Kraft- 
verkehr- regelt, und zugleich Grundlagen für die 
künftige Zusammenarbeit von Eisenbahn u. Kraft- 
wagen, in enger Anlehnung an den „Salter-Bericht‘‘, 
schaffen soll. Das Gesetz zerfällt in drei Teile. 
Teil I. regelt die Zulassung für den Ksaftwagzn- 
güterverkehr. Man unterscheidet drei Gruppen von 
Unternehmen, für die Lizenzen vergeben werden: 
Lizenz A-Transportunternehmer, die den Transport 
mit eigenen Fahrzeugen ausführen; Lizenz B-Trans- 
portunternehmer, die teils eigene, teils fremde Er- 
zeugnisse befördern; und Lizenz C-Transportunter- 
nehmer, die aussch'iesslich ihre eigenen Erzeugnisse 
befördern. Befreit von der Lizenz sind alle land- 
wirtschaftlichen Unternehmer, die landwirtschaftl che 
Erzeugnisse zur eigenen Verwendung an eigene Län- 


Der Kraftwagenbestand 


Die żerhesrende Wirkung der Wegebaugebüh- 
ren auf den Stand der Kraftwagenhaltung in Polen 
wird aus der Entwicklung der Ziffern d r amtlich 
registrierten Kraftfahrzeuge in Polen deutlich. De- 
ren Zahl ist danach vom 1. Januar 1931 bis zum 1. 
Januar 1933 von 47 331 auf 34 197 zurückgegangen. 
Der Rückgang entfällt ausschliesslich auf die Kraft- 
wagen, deren Zahl sich von 38760 auf 25266 um 
nahezu 35 Prozent vermindert hat, und unter den 
Kraftwagen wieder auf. die Privatkraftwagen, deren 
Zahl von, 19887 auf 11672 zurückgegangen ist. Da- 
gegen haben sich die Zahl der Autobusse nur von 
7047 auf 2545 und die der Lastkraftwagen von 5801 
auf 5623 verringert, während ungekehrt der Be- 
stand an Autodroschken von 5152 auf 5426 und an 
Motorradern von 8047 auf 8182 gestiegen ist. Per 
1. Januar 1033 entii len auf je 10000 Einwolmer Po- 
lens in der Stadt Warschau 56 Krattfahrzeuge, in 
Schlesien 28, in Posen und Pommerellen 26, in Lodz 
11, in der Krakauer Provinz 10 und in den Pro- 
vinzen Warschau und Kielce 8 Kraftfahrzeuge. Der 
Durchschnittsbestand an Kraftwagen sinkt schliess- 
lich in Wolhynien und Tarnopol auf nur 1,5 per 
10 000 Einwohner. 
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dercien auf Kraftfahrzeugen befördern. Teil II. 
erteilt den Eisenbahngesellschaften das Recht unter 
Wahrung des Eisenbahngesetzes von 1921, die 
Frachtsätze in Uebereinkunit mit den Auftraggebern 
festzusetzen, der so vereinbarte Tarif muss aller- 
dings noch vom Eisenbahnlarifausschuss geneh- 
migi werden. Ausserdem ist den Eisenbahngesell- 
schaften grössere Freiheit bti Eröffnung neuer und 
Aenderung bestehender Verkehrslinien eingeräumt, 
— Teil III. enthält Bestimmungen liber einen neu zu 
errichtenden, beratenden Transport-Ausschuss der 
dem Verkehrsminister beigeordnet wird, und als 
letzte Instanz über die von den Verkehrskommissa- 
ren erteilten Lizenzen entscheidet. Dieser Aus- 
schuss wird aus 22—25 aus allen Kreisen des Ver- 
kehrswesens vom Verkehrsminister berufenen Mit- 
gliedern bestehen. 


Aus aller Welt 


Unerhört lange Arbeitszeit eins holländischen 
Chauffeurs. 


(ITF) Ein holländischer Chauffeur, in einem 
Dorf wohnhaft, wo der Gemüsebau und -handel 
die Hauptsache ist, leistete auf einem Frachtauto 
folgenden Dienst: Er begann seine Arbeitswoche 
am Montagmorgen um, 6 Uhr und beendete sie den 
folgenden Sonntag abends 17,30 Uhr. In dieser 
Zeit tuhr er dreimal nach Köln und zurück, einmal 
nach Luik und zurück und einmal nach Emmerich u. 
zurück. Insgesamt war er diese Woche 156 Stun- 
den in Dierist, wofür er als Lohn fl. 20.— (zwanzig 
Gulden) erhielt. Dies geschah in der Woche vom 
17. bis 23. April 1933. Man kann hieran ermes- 
sen, wie notwendig eine internat onale Festlegung 
der Höchstarbeitszeit für Kraftfahrer ist! 


Nach dem kleinen Finger die ganze Hand. 


(ITF) Nachdem in Hitlerdeutschland für die 
nach dem 31. März 33 gekauften Kraftfahrzeuge die 
Steuer ganz erlassen ist, fordert jetzt der Reichsver- 
band des deutschen Handwerks, dass auch die Stetter 
für alte Fahrzeuge um die Hälfte, mindestens aber 
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terstellung der alten Fahrzeuge sei eine Benachtei- 
ligung der Handwerke, die sich mit dem Vertrieb 
von Kraftfahrzeugen befassen, wie Mechaniker-, 
Schlosser- und Schmiedehandwerk, zu befürchten. 
Der jährliche Umsatz aus dem Reparaturgeschäft u. 
Ersatzteilgeschäft könne auf rd. 400 Millionen Mark 
geschätzt werden. Den 28 Industriebetrieben der 
Kraftfahrzeugerzeugung ständen rd. 85000 mittel- 
ständische Betriebe gegenüber, die durch die jetz ge 
Regelung benachteiligt würden. — Herr Hitler wird 
die Geister, die er rief u.cht mehr los! 


l Die Kopenhagener Droschkentiihrer 
und die RGO. 


(ITF) Wie andere Geweskschaft n haben auch 
die Droschkenführer Konenhagens cine „rote“ Ge- 
werkschaftsopposition. Es ist zweckios in E nzel- 
heiten ihre Tätigkeit zu beschre ben, weil diese, 
wie in anderen Ländern, nur darauf gericht t ist 
die Einheit des Verbandes zu zersplittern. 

Die Verbandsleitung war doch endlich der Ta- 
tigkeit der RGO-Leute überdrüssig g.worden und 
hatte beschlossen eine Generalversammlung am 27. 
April d. J. bestimmen zu lassen, ob die Führung 
des Verbandes in Händen des Vorstandes oder der 
RGO sein sollte. Die Versammlung wurde besucht 
von 6--700 Mitgliedern, und die RGO konnte nur 
etwa 20 Mann mustern. . 

Hieraus geht hervor, dass die RGO überhaupt 
keinen Erfolg gehabt hat. Ein Kommunist, der zwei 
Jahre im Vorstand tätig war, ist hinausgrewählt wor- 
den. Ursache: Viel Geschrei, aber, wenig Wolle. 


Automobilklubs und nationales Erwa’h>n. 


(ITF) Vom Präsidenten des ADAC, des bedeu- 
tendsten deuischen Automobilklubs, wurde in einer 
Rede erklärt, dass sich alle deutschen Automobil - 
klubs in nächster Zukunft zu 'einer Einheitsorgani- 
sation zusammenschliessen würden, die sich rest- 
los den Zielen der nationalen Regierung zur Ver- 
fügung stelle .Das Nationalsozialistische Kraftfahr- 
Korps und der Einheitsverband (der bürgerlichen 
Automobilklubs würden in Zukunft zwei getrennte 
Organisationen sein, deren Sinn und Ziel jedoch 
auf einer Linie liege. Das NSKK habe hauptsächlich 
die Wehrsportaufgabe in motorischer Hinsicht zu 
erfüllen, und dem neuen grossen bürgerlichen Au- 
tomobilklub fallen die wichtigen wirtschaftlichen 
Aufgaben zu. — Wir möchten diese Erklärungen 
mit der Bemerkung — übelstes Vorkriegsdeutsch- 
land --- abtun! i | 


Ausfiilhrungsbestinmmungen zuin argentinisch:n 
Wegebauges: tz. 


(ITF) Die argentinische Regierung hat Anfang 
Januar die Ausführungsbestimmungen zum Wege- 
baugesetz erlassen. Zur Ausfiihruug des Strassen- 
baues hat man die zu bauenden Strassen nach ihrer 
Bedeutung in vier Klassen eingeteilt, und zwar: 
1. Reichsstrassen, 2. Provinstra sen, 3. Strassen mił 
besonderem Charakter und 4. Nebenstrassen. Die 
nationale Strassenbaukommission hat den Straszen- 
bau fiir jede Provinz, nach dem Ergebnis der vor- 
genommenen Untersuchungen als dringend notwen- 
dig, in einem Arbeitsplan festgelegt. Danach ist die 
ungefähre Kilometerlänge der zu bauenden Stras- 
sen wie folet: Buenos Aires 7510; Santa Fé 2878; 
Cordoba 3275; Entre Rios 2000; Corrientes 2000; 
Mendoza 1865; San Luis 1385; San Juan 1140: 
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Santiago del Estero 1140; Catama ca 1140; Tucu- 
:man 820; La Rioja 1420; Jujuy 590: und Salta 1515. 


"Insgesamt also 28 678 Kilometer 


Die beloischen Privatchauffeure sind von -deı 

* Erwerbsłosenversicherung ausgeschlo:sen. 

(ITF) Nach: einem vom belgischen “ Minister 
für soziale Füsrsorge herausgegebenen. Erlass kom- 
‘men die Privatkraftwagenführer für die Erwerbslo- 
senversicherung nicht in Betracht, weshalb sie auch 
‘nicht der Arbeitslosenunterstützungskasse des bel- 
gischen Transportarbeiterverbandes beitreten kön- 
nen. Laul Artikel 2 des Königl. Beschlusses über 
dig Schaffung einer nationalen ' Krisen-Kasse kom- 
„men für die Erwerbslosenversicherung nur solche 
“Arbeitnehmer in Frage, die unter das Gesetz über 
den Arbeitsvertrag fallen. Nach dem Gesetze wird 
„der Privaischauffsur als Hausangestellter betrach- 
tet und in diese Gruppe von Arbeitnehmern einge- 
reiht. Le 

Die Organisation fordert die betreffenden 
‚Chauffeutre auf, sich gemeinsam mit ihr gegen die- 
se Ungerechtigkeit zur Wehr zu setzen. 


Grosser Strassentransportkonzern in England. 


‘{ITF) Durch die Anfrage der Crosville Motor 
Company bei der Nord-West Verkehrs-Kommission 
wn eine Lizenz, ist eine bisher in diesem Ausmass 
in England noch nicht bekannt gewesine Konzen - 
tration im Strassentransportwesen enthüllt worden. 
Die nachgesuchte Lizenz ist inzwischen bewilligt 
worden. Die Crosville Motor Company hat die We- 
stern Transport Company aufgesogen. Die neue 
` Gesellschaft wird ab 1. Mai 1933 einen Transport- 
“dienst über 14 Provinzen hin ausüben. Es ist fest- 
gestellt, dass 48 procent der Crosville-Aktier - der 
London Midland and Scottish Eisenbahngeselischaft 
gehören, und die Crosville Co. ausserdem in naher 
Verwandschaft zu der Tillings-Autobusgesellschaft 
und zu der British Automobile Traction Co. (Lon- 
don).steht. Das neue Unternehmen besitzt einen 
Wagenpark von 800 ‚Fahrzeugen und beschäftigt 
ca. 3000 Arbeitnehmer. Das Kazital beträgt Fine Mil- 
lion Sterl. und man erwartet eine jährliche Einnahme 
von ebenfalls einer Million. 


Aniegung von mewen  Bahniibergingen ia Schie- 
-~ „nenhóhe auf Kosten der Eisenbahnen. 


*(ITF) Ein neues Gesetz in Argentinen verptlich- 
tet die Eisenbahngesellschaften, die Bahnübergän- 
‚ge an den Kreuzungspunkten zwischen deu Eisen- 
bahnlinien und den neuen Strassen, die allgemein 
von Bedeutung sind, auf eigene Kosten anzulegen. 
"Der ‚gegenwärtig untersuchte Plan über den "Bau 
nener Strassen wird demnach für die Eisenbahnen 
beträchtliche Ausgaben bedeuten. 


Englische Omnibusfahrer im Kampf um ihre 
"> Arbeitsrechte. 


i (ITF) Die Beschäftigten der Thomas Tiiling 
„Omnibus Gesellschaft, Filialen Brighton und Hove 
hatten sich in einer nächtlichen ‚Versammlung wie- 
:derum mit dom von der Gesellschaft beabsichtigten 
Lohnabbau zu beschäftigen. Bekanntlich hatten die 
t Arbeitnehmer eine . Herausschiebung -des _ Lohnab- 
baues um 6 Monate verlangt Die Gesellschaft da- 
:gegen hat erklärt, dass sie nur bis zum 17. Mai war- 
ten könne. Es scheint, als ob es zu einem ernsten 
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Konflikt, d. h. zu einer Stoppsetzung dzs Autobus- 
betriebes in den beiden Städten mit ca. 200000 
Einwohnern kommen soll. Inzwischen sind bereits 
75 % des beschäftigten Personals der Transport and 
General Workers Union (bei der I. T. F. angeschlos- 
sen) beigetreten. — Damit ist das Personal bei Til- 
lings Co., jetzt praktisch 100 prozentig organisiert. 
— Das Ultimatum der nachtlichen Versammlung an 
die Unternehmergesellschaft lautet: Die Beschäftig- 
ten lehnen eine grössere Lohnherabsetzung als 
14d. pro Stunde mit aller Entschiedenheit ab. Die- 
ser Beschluss ist der Direktion mitgeteilt worden. 
Durch das einmütige Auftreten der Beschäfligien 
sah sich die Direktion gezwungen, ihren ursprüng- 
lichen Lohnabbau fallen zu lassen. 

Auch die Thames Valley Omnibus Co. ver- 
suchte einen Angriff auf die Löhne der bei ihr Be- 
schaftigten. Sie benutzte dazu die Tatsache, dass 
auf Grund des Eingreifens des Gewerbegerichts ale 
Arbeitszeit der bei ihr Beschäftigten auf 48 Sid. 
wöchentlich herabgesetzt ist. Dementsprechend 
wollte die Gesellschaft jetzt auch die Löhne herab- 
setzen. Schaffner und Führer haben in einer Ver- 
sammlung Stellung genommen und jeden Lohnabbau 
mit Entschiedenheit abgelehnt. 


Die Folgen der Krise und der Autokonkurrenz in 
Grossbritannien. 


„ OTF); Die nachstehend:n Zahlen, die sich auf 

vier Eisenbahngesellschaften beziehen, zeigen deut- 
lich, welche Folgen die Krise und die Autokon- 
kurrenz für den Stückgutverkehr durch Eisenbahn 
hat. Wir bemerken, dass sich die Autokonkurrenz 
besonders auf die Beförderung hochwertiger Stück- 
guter geringen Umfangs auswirkt und cs bleiben 
der Eisenbahn die Masscngüter, welche viele Hand- 
bahung verlangen und im allgemeinen gegen ermis- 
sigte Tarife befördert werden. (1924 -- 100) 


1930 1931 1932 1933 

Januar 110,5 82,8 81,2 75,8 
Februar 99,4 82,5 79,2 75,8 
März 04,0 829” 801 774 
April 03,54, 83,7 81771 
Mai 01,8 80,5 76,0 
Juni 89,6 825 750 

Grosse Demonstrationsfahrt der Schweizer 

Berufskraftfahrer. 
(ITF) Der Verband der Handels-, Transport- 


und Lebensmittelarbeiter, bei dem die Schweizer Be- 
rufskraftfahrer organisiert sind, hatte zum 14. Mai 
33 zu einer Demonstrationsfahrt aufgerufen. Der 
Verband hat seit Februar 1931 grosse Fortschritte 
gemacht und zählt heute 4000 Kraftfahrer als Mit- 
glieder. Die Demonstrationstahrt nach St.\ Gallen 
wies eine sehr starke Beteiligung auf, 42 Wagon 
mit über 900 Chauffeuren zahite die imposante Wa- 
genkolonne, im Zuge wurden Transparente etc. mit- 
geführt. Die in St. Gallen, in der Demonstrations- 
versammlung angenommene, an die Bundesbehör- 
den gerichtete Willenskundgebung zeigt, um was 
es geht; es heisst darin: „Die von mehr als 1000 
Chauifeuren und Transportarbeitern der Ostschweiz 
besuchte Chauffeurtagung vom 14. Mai in St. Gal- 
len stellt mit Bedauern. fest, dass troiz des Inkraft- 
tretens des Bundesgesetzes über den Motorfahr- 
zeug- und Fahrradverkchr auf Neujahr 1933 der 
Bundesbeschluss gemäss Artikel 17 dieses Gesetzes 
betreffend die Ruhe-, Präsenz- und Arbeitszeit der 


Chauficure noch immer auf sich wart'n lässt. Die 
sich fast täglich wiederholenden Unglücksfälle, die 
auf UÜebermüdung der Chauffzure zurückzuführen 
sind, beweisen, dass der geetzliche Schutz der 
Chauffeure untrennbar mit der Verkehrssicherheit 
zusammenhängt. — Die Chauffeure erwarten vom 
Bundesrat, dass er unter allen Umständen ein Nacht- 
und Sonntagsfahrverbot für den Warentransport auf- 
stellt und dass er die Arbeits- und Ruhezeit der 
Motorfahrzeugführer entsprechend den Begehren des 
Verbandes der Handels-, Transport- und Lebens- 
mittelarbeiter der Schweiz auf 96 Stunden pro 14 
Tage ansetzt. - Desgleichen erwarten die Chauf- 
feure, dass die zusammenhängende tägliche Ruhe- 
zeit 'nicht unter 11 Stunden festgesetzt und an 
Samstagen spätestens 17 Uhr Arbeiteschluss sein 
soll.“ — Wir gratulieren unseren Kollegen zu dieser 
eindrucksvollen Kundgebung! i 


Lohnkampi der Kraftdroschkenfahrer in Lund 
(Schweden) beendet. 


(ITF) Die Kraftdroschkenfahrer in Lund 
(Schweden) wurden am 31. Dezember 1932 um 24 
Uhr von ihren Arbeitgebern ausgesperrt. Die Kraft- 
droschkenbesitzer glaubten, einen Generalangriff auf 
die Löhne der Kraftdroschkenfahrer aurchführen zu 
können. Sie verhöhnten die Kraftfahrer und er- 
klärten, die Löhne eigenmächtig festsetzen zu wol- 
len, im anderen Falle sie überhaupt keine Kraftfahrer 
mehr: beschäftigen würden. — Die Kraftdroschken- 
fahrer nahmen den Kampf, auf und führten ihn mit 
bewundernswerter Zähigkeit. Der Kampf ist jetzi 
nach Monaten mit einem Sieg der Kraftfahrer been- 
del. — Der neue Tarifvertrag ist wenig geändert. 
Der Wochenlohn beträgt 35 Kr. zuzüglich 5% der 
Einnahmen bis 100 Kronen und 7 % der Einnahmen 
über 100 Kr. (früher resp. 6 und 10 %). Ablöser 
und Aıtshilfsfahrer erhalten 8 Kr. täglichen Fest- 
lohn (früher 6 Kr. zuzüglich Provision). Die Kün- 
digungsfrist des Arbeitsverhaltniyses ist auf gegen- 
seitig eine Woche festgesetzt. Alle ausgesperrten 
Kraltiahrer müssen wieder eingestellt werden. Der 
Kollektivvertrag gilt bis 1. März 1934. — Wir be- 
glückwünschen die Kollegen zu ihrem Erfolg. 


ET um 


HERZLICHE GLÜCKWÜNSCHE 


Im Monat Juli haben nachstehende Kollegen 
Geburtstag. 


Kamiński Jan 1, Miśka Paweł 1, Bury józef 1, 
Baron Juljan 1, Gruca Paweł 2, Katerwe Alfred 4, 
Kmiecik Cz. 5, Manowski Ludwik 6, Sobczyk Jan 6, 
Sorowski Walter 8, Hoffman Maks 8, Pohl Leonard 9, 
Golbig Jan 9, Krentusz Franciszek 9, Loska Jan 10, 
Jodłowiec Andrzej 11, Olejnik Antoni 11, Damski Au- 
gustyn 12, Szymik Maks 12, Kohut Maks 13, Bulla 
Augustyn 13, Mainka Henryk 13, Schrnich Emanuel 
14, Jonderko Karol 14, Niejodek Wincenty 16, Sklorz 
Konstanty 17, Burczyk Józef 17, Mate.ne Wilhelm 19, 
Thórz Ignacy 20, Riesner Jerzy 23, Imiela Fłubert 24, 
Wydra Otmer 25, Sowa Jakób 25, Pisarek Wilhelm 25, 
Lipaszowski Hubert 25, Kiibel Paweł 25, Moric Antoni 
26, Bonczkowski Franciszek 28, Ulman Lorenc 28, 
Procek Jan 28, Augsburg Gustaw 29, Hasnik Augu- 
styn 29, Wróbel Ludwik 30. 


Wozu wir herzlichst Gratulieren. 
DER VORSTAND. 


SPIS ODDZIALOW 
Zw. Zaw.Automobilistöw 


Sekcja Zw. Zaw. Transportowcöw R.P.) 
4/ 


ZARZĄD GŁÓWNY: 
Warszawa, ulica Czerwonego Krzyża 20 


Telefon 325-31 


Oddział Adres | Dzień zebrania | Lokal zebrań 

Okręgowy Sekretarjat Z. Z. A., Rosner ; f x : z M 

Bielsko Republikańska Pr , 1. sobota po 1. każdego mies, Restauracja Feiner „Pilsnerhof 
Zw. Zaw. Kierowców — Dom Robotniczy 

Borysław ulica Mościckiego 9a 

Cieszyn Kubień Alojzy, Frysztyckie Przedmieście 133 1. i 2. sobota każdego mies, Restauracja Fr. Piller ul, Cclesty 

Gdynia ulica Portowa 26 

. Okręgowy Sekr. Z. Z. A., ul. Wojewódzka 50 1. czwartek po 1. Ses "mię 
Katowice adi telefon 11-16 u każdego miesiąca Świetlica T. U. R. Kościuszki 42 
Kraków Z. Z. T., Plac Malejki 4 3-go każdego miesiąca Piac Matejki 4 7 


Królewska Huta 


Jan Ćmok, Straż Pożarna, nlica Bytomska 


Lwów 


Z. Z. T., ulica Zielona 7 


Okręg. Sekretarjat Z. Z. T., ul. Narutowicza 50 


1. poniedzłałek po 1. 
każdego miesiąca 


Restauracja róg ul. Katowicka Stawowa 
Ertel 


pierwszy wtorek po 1. i 15. 


Łódź każdego miesiąca W lokalu związkowym, Narutowicza 50 
Mikołów pod Katowice na piśmie Hotel Dom Polski, Rynek 
Poznań Rada Zw. Zawodowych ulica Zamkowa 7 

Z. Z. T., Emiljanów Al., 
Radom ulica ]. Malczewskiego 10 
Rybnik Stalmach Józef, ulica Flalera 2 1. wiorek po 1. każdego mies. | Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolności 

N ej Restauracja p. Prochoty 

Siemianowice M. Kulczyński, Siemianowice piątek po 1. każdego mies. auca i Kabiko 8 
Sosnowiec Pietrzak Leon, ulica Wielka 12 1. niedziela po 1. każdego mies. Dom Ludowy, Jasna 26 


Tarnowskie Góry 


pod Katowice 


zaproszenie na piśmie 


Restauracja Wieczorek, Plac Wolności 


Tychy Matera Pawel, Browary Książęce 1. niedziela po 1. każdego mies. | Kawiarnia p. Drabik ul. Sienkiewicza 
Z. Z. T., ultca Czerwonega Krzyża 20 | 

Warszawa telefon 325-31 — pokój 38 

Wilno Z. Z. T., ulica Wieleńska 17—6 

Wieluń Z. Z. A., F. Czyż, ulica Niedzielska 6 er $ 

Włocławek POPU © 

Żywiec pod Bielsko I.niedzielą po 15 każdego mies, na piśmie 


ee ee er a WKU ROZ EEE H 


SAMOCHODY 


POLSKI FIAT: 


najkorzystniejsze dla eksploatacji autobusowej 
Biuro sprzedaży: WARSZAWA HOTEL EUROPEJSKI 


Oddziały lub przedstawiciele we wszystkich głównych miastach 


PIERWSZA SPÓŁDZIELCZA FABRYKA KAROSERYJ 
„KAROSSA" S5oznna paae ape DZ om 


SPÓŁDZIELNIA PRACY ODP. UDZ. um 
EMMA w Warszawie e Fabryka i Biura ul. Łucka Il e Tel. 294-41 JEN 
Wykona według własnych i na zamówienia rysunków 
KAROSERJE 
OE 


Landolety 


PLimuzyny 


Ciężarówki oraz remonty: Stelmarskie. siodlarskie, Ślusarskie, lakierniczo-natryskowe I blacharskie 
Hasłem naczelnem powstałej Spółdzielni jest wykonanie solidne, tanie i terminowo! 
Zarząd Związku wzywa szoferów, aby wszystkie roboty oddawali powstałej Spółdzielni! 


Wysokowarto$ciowe 
Oleje | Smari Samortoiowe 
EEE TE. ZDF 


dla każdego typu maszyn 0so- 
bowych, ciężarowych 1 traktorów 
(Zastosowanie według tablicy polecającej) 


Benzyna „Lot“ zapewniająca nienaganne działanie motoru :: Szczyt wydajności 
Doskonała konserwacja! Żądajcie prospektów! 


GALICYJSKIE TOWARZYSTWO NAFTOWE 


„GALICJA” S. A. 3” 


